Tatra 613 Special

Nevim, jestli si vzpominate, ale ti ,dfive” narozeni urcité ano. Kdyz okolo vas projela Tatra 613, mnozi
se otocili a pronesli. ,Hle, jednovalec jede!” Ale to nebylo mysleno na motor tohoto krasného vozu, ale
na pasazéra, ktery v utrobach automobilu byl rozvalen na zadnich sedadlech vétSinou sam... Ano,
vozidlo bylo urceno pro ,stranické” funkcionare, reditele velkych statnich podnik(, zkratka pro
.papalase”. A co teprve ve verzi Tatra 613 Speciall Ta a¢ méla zvétSeny rozvor oproti standardu o 150
mm, byla ur¢ena ,pouze” pro Ctyfi osoby. S timto vozidlem jste se tak mohli svést jen v tom pfipadg, Ze
jste patfili ktém nejvyvolenéjSim mezi vyvolenymi jakymi byli napfiklad predseda vlady, ministfi,
prezident nebo vedouci tajemnik UV KS.

V ¢em se krom prodlouzeného rozvoru vozidlo isi? Zvenci jde o drobné Upravy — obdélnikova svétla,
pfedni maska, chromovana zrcatka s manualnim ovladanim z interiéru vozu, vyraznéjsi zadni svétla. A
interiér? V zadni ¢4sti vozu je mezi pasazéry maly bar s lahvi dobrého gruzifiaku a dvéma panacky.
Dale je k dispozici i mikrofon s nahravacim zafizenim Blaupunkt, aby si mohl vedouci pracovnik
zaznamenat vSechny své dulezité myslenky. Vozidlo bylo navic vybaveno manualni klimatizaci,
elektricky stahovanymi okénky nebo tempomatem. Motor a podvozek jsou sice bez zasadnich zmén,
krom vykonnéjsiho olejového chladice a zdvojeného zapalovani. A abych nezapomnél, v kufru vozidla
je ulozen i klasicky tachograf, jaky jste mnozi znali z ndkladnich vozidel, ¢i autobus(. Proc¢? To uz si
musite domyslet sami.

Tatra 613

Navazuje na predchozi modely od Tatry 77, 87 pres Tatra 603. Koncepce vzduchem chlazeného
osmivalcového motor do V vzadu zlstala. Ale to bylo vlastné vse. Motor je Uplné nové konstrukce.
Jedna se o osmivalec DOHC s rozvodem femeny a centralnim ventilatorem. Zapalovani je elektronické.
ZavésSeni ndprav samostatné. Ale co je jeSté velmi zajimavé a stoji za zminku? Kroutici moment
z motoru je pres prevodovou skrin tradicné umistnénou pfed motorem hnan zpét do motoru, kde je

stfedu automobilu.

Karoserie jiz nebyla tak dlisledné aerodynamicka jako u Tatry 87, ale zato ma velmi velké prosklené
plochy s tenkymi sloupky, které vozidlo hodné opticky odleh¢ily. No ano, na navrhu tvaru karoserie se
podilela znama italska firma Carrozzeria Vignale. A je to znat.

Technicka data:

Ctyfdvefovy &tyFmistny sedan, motor vzadu a pohon zadnich kol. Z&Zehovy, vzduchem chlazeny
vidlicovy osmivélec (V8), rozvod DOHC, objem 3495 cm?, vrtani 85,0 mm, zdvih 77,0 mm, komprese
9,2, dva ventily/vélec, dva karburatory Jikov, bez pfepliiovani, vykon 124 kW (168 koni) pfi 5200 ot/min,
tocivy moment 270 Nm pfi 3200 ot/min, mechanickd Ctyfstupriova prevodovka, rozvor naprav 3130
mm, rozchod kol 1520/1520 mm, vnéjsi rozméry: délka 5185 mm, Sitka 1800 mm, vyska 1505 mm,
pohotovostni hmotnost 1840 kg, maximalni rychlost 200 km/h, zrychleni na stovku za 12,7 s. Vpredu
zavéseni McPherson a vinuté pruziny, vzadu Ghlova naprava (Sikmé zavésy) a vinuté pruziny, predni
brzdy kotoucové, zadni kotouCové.
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